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Récord del movimiento de contenedores consolida 
al puerto de Montevideo como hub regional

» El puerto de Montevideo experimentó un crecimiento del 50% en el movimiento de contenedores en los últimos cinco 
años, alcanzando 1.126.000 TEUS en 2023. El comercio exterior uruguayo creció un 20% en el mismo período, mientras 

que los transbordos y tránsitos aumentaron un 77%. Esto refuerza la estrategia del puerto como hub regional.

Al analizar la evolución del movimiento de con-
tenedores por el puerto de Montevideo en los 
últimos cinco años, en 2019 se movilizaron un 
total de 750.000 TEUS y en 2023 el total movi-
lizado fue de 1.126.000 TEUS, verificándose un 
crecimiento de 50% en el quinquenio, de acuer-
do con el análisis del presidente del Instituto 
Nacional de Logística (Inalog), Álvaro Olazábal.
Ahora, por comercio exterior uruguayo, en 
2019 se movilizaron contenedores por un 
total de 354.000 TEUS y en 2023 por el 
mismo concepto se movilizaron 424.000 

Una estrategia en la dirección correcta

TEUS, verif icándose en el quinquenio un 
crecimiento de 20% en el movimiento de 
contenedores de comercio exterior.
A su vez, por la operativa hub (trasbordos/
tránsitos), en 2019 se movilizaron contene-
dores por un total de 396.000 TEUS y en 
2023 por el mismo concepto se movilizaron 
702.000 TEUS, verificándose en el quinque-
nio un crecimiento de 77% en el movimiento 
de contenedores de trasbordos y tránsitos.
De lo anterior surge que la participación por-
centual del movimiento de contenedores de 
comercio exterior se redujo en el quinquenio, 
de un 47% en 2019 a un 38% en 2023, mien-
tras que la participación porcentual del mo-
vimiento de contenedores de la operativa hub 
(trasbordos/tránsito) creció en el quinquenio, 
de un 53% en 2019 a un 62% en 2023.
Estas estadísticas, según Olazábal, muestran 
que el puerto de Montevideo “se fortalece en 
su rol de hub de trasbordos/tránsitos de conte-
nedores para la región, e indican también que 
la estrategia de dar servicios portuarios a la re-
gión y no reducirse solo a los que demanda el 
comercio exterior del país, está en la dirección 
correcta, ya que permite mayor volumen de 
movimiento de contenedores, asegura escalas 
de las navieras, fortalece el posicionamiento 
de hub regional del puerto de Montevideo en 

el mercado internacional, y además, permite 
que nuestro comercio exterior esté conectado 
a la región y al mundo con costos menores a 
los que se tendría en caso de un enfoque por-
tuario reducido a lo nacional”.
En la misma línea, agregó que la estrategia de 
dar servicios portuarios a la región, ya formu-
lada en la Ley de Puertos de 1992, ha permi-
tido operar mayor cantidad de contenedores 
y obtener mejores resultados. Según indica 
un reciente estudio del Ec. Álvaro Lalanne, el 
puerto de Montevideo ha alcanzado una alta 
participación en el mercado de trasbordos de 
la región, pues conecta el 70% de las merca-
derías contenerizadas del sur de Argentina, 
Rosario y Paraguay.
“La estrategia de dar servicios portuarios a 
la región se basó principalmente en poten-
ciar una alta productividad y eficiencia en 
la prestación de los servicios a la carga con-
tenerizada y a los grandes buques portacon-
tenedores, aspectos estos últimos verificados 
principalmente por disponer de un puerto 
cada vez con mayor profundidad, con ter-
minal de contenedores de mayor y mejor in-
fraestructura y equipamiento especializados 
y modernos, y con procesos operativos y de 
control más simples, fiables, previsibles y de 
baja fricción”, concluyó el jerarca.



3suplemento especial crónicas 

El puerto de Montevideo “a la 
vanguardia” en Sudamérica

» La ANP ha mejorado la infraestructura portuaria con importantes inversiones y ha avanzado en tecnología 
con nuevas balanzas automatizadas. A su vez, el puerto de Montevideo ha registrado un crecimiento récord 
en el movimiento de contenedores. Los desafíos a futuro incluyen seguir construyendo un puerto eficiente y 

competitivo y optimizar la productividad.

¿Cuá les han sido los principa les 
avances en infraestructura en los 
ú lt imos años?
Lo primero para destacar es la impor-
tancia que t ienen, para el desarrol lo 
de la act iv idad portuaria , la incor-
poración de tecnología y la s obras de 
infraestructura que permitan mejo-
rar los ser v icios y el posicionamien-
to de los d ist intos puertos. La act i-
v idad portuaria implica permanente 

Juan Curbelo, presidente de la Administración Nacional de Puertos (ANP)

competencia , en este ca so, con los 
puertos de la región, y por eso resu l-
ta determinante la mejora continua 
en estos dos a spectos. La ANP en es-
tos ú lt imos años ha l levado adelante 
obras de infraestructura en dist intos 
puertos que han mejorado sensible-
mente su capacidad operat iva.
Podemos mencionar la obra del v ia-
ducto en el puerto de Montevideo, 
una inversión superior a los US$ 140 

mil lones que permite mejorar los ac-
cesos a l puerto incorporando, entre 
otra s cosa s, un viaducto interno que 
posibi l ita operar con norma lidad 
cuando ingresa el ferrocarri l  a la ter-
mina l portuaria .
E l  puer to pesquero de Capurro,  con 
una inversión super ior a los US$ 
100 mi l lones ,  no solo va a incor-
pora r in f rae st ructura de ca l idad 
pa ra una ac t iv idad tan impor tante 
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como es la  pesca ,  s ino que también 
va en la l ínea del  ordenamiento en 
los muel le s  públ icos ,  ya que vamos a 
poder d i sponer de un nuevo muel le 
que anter iormente e staba siendo su-
but i l i z ado con ba rcos pesqueros que 
ahora i rán a su puer to e specia l i z ado 
en Capurro.
A esto se le suma la termina l espe-
cia l izada en celu losa, concesionada a 
la empresa UPM con una inversión 
superior a los US$ 200 mil lones.
Por ú lt imo, la  ampl iación de la  ter-
mina l  e specia l i z ada de contenedores 
que,  con una inversión super ior a los 
US$ 600 mi l lones ,  va a dupl ica r sus 
pre staciones ,  poniendo a l  puer to de 

Montev ideo a la  vanguard ia de los 
puer tos de Sudamérica .

Y en materia de tecnología , ¿qué 
avances podría destacar?
Con respecto a la tecnología , des-

tacamos el contrato f irmado para la 
incorporación de 16 nuevas ba lan-
zas 100% automatizadas en el puer-
to de Montevideo que van a mejorar 
la f lu idez y la circu lación dentro del 
recinto portuario, a sí como también 
la s condiciones de seguridad. 
Asimismo, hay que destacar que en 
este período de gobierno se han l le-
vado adelante importantes inversio-
nes en el interior, por ejemplo, en 
el departamento de Colonia. Las in-
versiones aquí superan los US$ 42 
mil lones, siendo una ci f ra históri-
ca y por la cua l se incorporan obras 
de infraestructura de ca l idad en los 
puertos de dicho departamento.

Por ot ra pa r te ,  e l  puer to ha reg is-
t rado un crecimiento récord en 
el  ma nejo de contenedores .  ¿Qué 
a ná l i si s  hace a l  re specto? ¿ A qué 
fac tores lo at r ibuye?
Estamos muy conformes con el creci-
miento portuario. Debemos destacar 
los años 2021, 2022, 2023 y este pri-
mer semestre del 2024, donde se ha 
mantenido un crecimiento sostenido 

“La actividad portuaria 
implica permanente 
competencia, en 
este caso, con los 
puertos de la región”

“La ANP ha llevado 
adelante obras de 
infraestructura en 
distintos puertos 
que han mejorado 
sensiblemente su 
capacidad operativa”
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en el movimiento de contenedores. 
En este primer semestre del 2024 se 
han movi l izado 581.365 TEUS. Y si 
lo comparamos con el 2019, que fue-
ron 359.410 TEUS, el crecimiento 
ha sido de 61,8%. Esto se debe, en 
buena medida, a la s decisiones que 
se tomaron en cuanto a l ordenamien-
to portuario y a l t rabajo que se ha 
l levado adelante con respecto a la 
captación de carga de terceros pa íses 
que han elegido operar en el puer-
to de Montevideo. Estos dos factores 
entendemos que han sido determi-
nantes en este incremento del movi-
miento de contenedores movi l izados 
en los ú lt imos años.

¿Cuá l es la importancia del ingreso 
ferroviario a l puerto para la logís-
t ica y el comercio?
La conectividad es uno de los elemen-
tos imprescindibles para el desarrol lo 
portuario, por lo cua l la incorpora-
ción del ingreso ferroviario sin duda 
a lguna va a mejorar la logíst ica y la 

posibi l idad de incorporar el comercio 
con los dist intos países de la región.

¿Cuá les son los grandes desa f íos 
que enfrenta actua lmente la A NP 
ante los nuevos escenarios de la 
economía mundia l?
La ANP debe esta r preparada para 

seguir mejorando la infraestructura, 
para la profundización de nuestro 
puerto de Montevideo, para sumar 
más tecnología , y con eso creemos 
que vamos a seguir construyendo un 
puerto ef iciente, competit ivo y con 
la mejor product iv idad de los puertos 
de Sudamérica.
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“Este gobierno se puso como objetivo 
mejorar la posición de Montevideo en 

el Río de la Plata”
» Con el foco puesto en la mejora de la infraestructura y los servicios, el puerto de Montevideo ha recibido 
importantes inversiones que apuntan a su consolidación a nivel regional. Entre las nuevas obras se destaca la 

conexión ferroviaria, que se espera que fortalezca la capacidad y eficiencia logística de todo el país.

¿Cómo ha sido el t rabajo entre la 
Administración Naciona l de Puer-
tos (A NP) y el Ministerio de Trans-
porte y Obras Públicas (MTOP) en 
lo que va del período?
Hemos trabajado en armonía, con 
una v isión compart ida de lo que t ie-
ne que ser la act iv idad portuaria y 
su desarrol lo a mediano y la rgo pla-
zo, cada uno cumpliendo su rol, el 
MTOP def iniendo la s pol ít ica s por-
tuaria s, como lo establece la Ley de 
Puertos, y la ANP administrando los 
puertos comercia les y t res puertos de-
port ivos que le han sido transferidos 
en esta administración. Se ha priori-
zado la mejora de la s infraestructu-
ra s de nuestros principa les puertos, 

Juan José Olaizola, subsecretario de Transporte y Obras Públicas

apuntando a brindar un ser vicio de 
excelencia para cargas naciona les y 
regiona les. Montevideo y Nueva Pa l-
mira deben ofrecer buenos ser v icios 
y ser competit ivos para seguir siendo 
elegidos por la s cargas con origen o 
dest ino en la región.

El puerto de Montevideo cumple 
115 años. ¿Cuál es la importancia 
que t iene para la economía del país?
Este gobierno se puso como objet i-
vo mejorar y consol idar la posición 
de Montevideo en el R ío de la Plata 
y trabaja r para una mejora en la ca-
l idad y ofer ta de los ser v icios por-
tuarios que presta nuestro principa l 
puerto. En ese sent ido, se han f ijado 
l ineamientos y objet ivos importan-
tes, como la ampliación de la termi-
na l de contenedores del puerto de 
Montevideo, una obra público-pri-
vada de US$ 600 mil lones que es 
la mayor de la historia en nuestro 
principa l puerto, el dragado a -13 
metros del cana l de acceso a l puerto 
de Montevideo, ya rea l izado, y el co-
mienzo de la s obras para el dragado 
a -14 metros, y la f ina l ización de la s 
obras de la termina l pesquera Capu-
rro, próx ima a inaugurarse.
Pa ra le l a mente ,  hay que de s t ac a r 
l a  inaugurac ión y  a mpl iac ión de 
emprend imientos  pr ivados  de  im-
por t a nc ia  (termina l  de  c e lu losa  y 
termina l  de  g ra ne le s ,  ent re  ot ra s), 
mejora s  en los  acce sos  a l  puer to  de 
Montev ideo con e l  nuevo acce so 
nor te ,  que se  suma n a  nueva s  in-
ver s ione s  proyec t ada s  y  en ma rcha , 
que aumenta rá n e l  n ive l  de  opera-
c ione s  de l  puer to  y  le  da rá n e l  n ive l 
de  ser v ic ios  que requ iere  un puer to 
de  e s t a s  c a rac ter í s t ic a s  ubic ado en 
l a  cos t a  e s te  de  Suda mér ic a .  Ad ic io -
na lmente ,  e s  impor t a nte  de s t ac a r  l a 
recuperac ión de  l a  c a rga  pa raguaya 

“Hemos trabajado en 
armonía con la ANP, con 
una visión compartida 
de lo que tiene que ser 
la actividad portuaria 
y su desarrollo”
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perd ida en e l  per íodo pa sado,  con 
un impor t a nte  t r abajo  de  autor ida-
de s  y  técn icos  de  l a  A NP.

¿Qué lectura hace del ingreso fe-
rroviario a l puerto y cómo se prevé 
que impacte a nivel logíst ico?
La implementación de la conex ión 
ferrovia ria en el acceso norte del 
puerto de Montevideo, que se enla-
za con la Línea Ferrocarri l  Centra l, 
representa un avance crucia l para 
nuestra infraestructura logíst ica . 

E l  ingre so a l  puer to a t ravés de 
e sta conex ión ferrov ia r ia s igni f ica 
una mejora integra l  en la  capaci-
dad y e f ic iencia log í st ica de nues-
t ro pa í s .  E ste rama l permite t rans-
por ta r grandes volúmenes de ca rga 
(como celu losa e insumos quími-
cos ,  g ranele s ,  madera ,  ent re ot ros) 
y genera una nueva a lternat iva pa ra 
la  log í st ica de a lgunos de nuest ros 
pr incipa le s  productos expor table s . 
Además,  se e stá desa rrol lando ot ro 
rama l ferrov ia r io en e l  acceso sur, 
que habi l it a rá la  posibi l idad de co-
necta r ot ra s  á rea s por tua r ia s  de im-
por tancia ,  como la termina l  de con-
tenedores TCP.
A simismo, la  cu lminación de la s 
obra s de la  l ínea l itora l,  prev i s ta 
pa ra e l  próx imo per íodo de gobier-
no, permit i rá conecta r con los rama-
le s  a rgent inos y l lega r a la  f rontera 
con Pa raguay,  habi l it ando la l legada 
de ca rga reg iona l  por v ía ferrov ia r ia 
a l  puer to de Montev ideo.
En re sumen, la  implementación de 

la  conex ión ferrov ia r ia acceso nor-
te y la s  prev i siones pa ra futura s ex-
pansiones dentro del  puer to,  repre-
sentan una mejora s igni f icat iva en 
la e f ic iencia y capacidad log í st ica 
de nuest ro pa í s .  E stos desa rrol los 
for ta lecen nuest ra in f rae st ructura , 
reducen costos ,  mejoran la sosteni-
bi l idad, fomentan la creación de em-
pleos y potencian la economía loca l 
y naciona l,  consol idando a Uruguay 
como hub log í st ico en la reg ión.

“Se ha priorizado 
la mejora de las 
infraestructuras de 
nuestros principales 
puertos, apuntando 
a brindar un servicio 
de excelencia”

“La implementación 
de la conexión 
ferroviaria en el 
puerto de Montevideo 
representa un avance 
crucial para nuestra 
infraestructura 
logística”
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“La ANP como autoridad de los 
puertos comerciales tiene un rol 

clave en la logística”
» La Administración Nacional de Puertos (ANP) es clave para la logística del país, gestionando puertos y cadenas 
de suministro eficientes. En ese contexto, las innovaciones tecnológicas son fundamentales para avanzar hacia 

un ecosistema logístico “inteligente” y así mantener la competitividad regional y global.

¿Cómo ha sido el  t rabajo conjun-
to ent re la A NP e Ina log ha sta e l 
momento?
La Ley 18.697, de creación del Ina-
log, est ipuló que la d irección del 
inst ituto la rea l ice un Consejo de 
Dirección de 10 miembros —cuatro 
por organismos públicos y seis por 
la s inst ituciones privadas más repre-
sentat iva s del sector logíst ico—.
La A NP integra e l  Consejo de Di-
rección del  Ina log ,  por lo que e l 
inst ituto ha desa rrol lado un t raba-
jo conjunto cercano y cont inuo muy 
posit ivo con la A NP, a sí  como con 
los demás integrante s .  Dos ejemplos 
muest ran lo d icho. Uno e s e l  inten-
so t rabajo y colaboración entre los 

Álvaro Olazábal, presidente del Instituto Nacional de Logística (Inalog)

equipos técnicos de la  A NP y del 
Ina log en cuanto a re levamiento, 
procesamiento e intercambio de in-
formación de mercader ía s  y de bu-
ques ,  que ha permit ido que e l  sec tor 
log í st ico cuente con e stud ios y aná-
l i s i s  ac tua l i z ados sobre la  log í st ica 
del  centro de d i st r ibución reg iona l 
de nuest ro pa í s .  E l  ot ro ref iere a l 
re spa ldo de la  A NP a los programas 
internaciona le s  que e l  Ina log im-
pu lsó loca lmente pa ra for ta lecer la 
capacitación y profe siona l i z ación de 
la  comunidad log í st ico-por tua r ia , 
como el  curso de “Gest ión moderna 
de puer tos” del  Programa Tra inFor-
Trade de la  Unctad, a sí  como el  t a-
l ler  de e st rateg ia log í st ico-por tua r ia 

rea l i z ado por A PEC/Poabi del  puer-
to de A mberes-Bruja s .

¿Qué importancia t iene la A NP 
para la logíst ica de nuestro pa ís?
El rol relevante de la act iv idad por-
tuaria en el funcionamiento de la 
logíst ica del comercio del pa ís y de 
la región, muestra de por sí la im-
portancia en la logíst ica de la ANP 
como autoridad portuaria . Pero tam-
bién hay otros a spectos adiciona les 
que muestran la importancia de la 
ANP para la logíst ica . 
La g loba l ización l levó a que la esca la 
de actuación de la logíst ica pasara de 
ser loca l a ser regiona l y g loba l. El 
funcionamiento de la producción y 
del comercio ex igió rea l iza rse a t ra-
vés de cadenas de suministros más 
compleja s con esca la s geográ f ica s 
ampliadas y extensas. Hoy el éx ito 
competit ivo ex ige una logíst ica ef i-
ciente y ef icaz en toda la cadena, lo 
cua l no es posible de a lcanzar sin un 
a lto desempeño de todos los actores 
y act iv idades de la cadena de sumi-

“El Inalog ha 
desarrollado un trabajo 
conjunto cercano 
y continuo muy 
positivo con la ANP”
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nistro. Ya no a lcanza que un actor 
tenga un buen desempeño, lo debe 
tener toda la cadena si la a spiración 
es par t icipar competit ivamente en 
los f lujos de comercio y producción 
regiona l y g loba l. Hoy la competen-
cia entre actores individua les, sin de-
ja r de ser relevante, ha cedido paso a 
la competencia entre cadenas de su-
ministros integradas. Por más que si-
gue siendo importante la competit i-
v idad individua l de los puertos, hoy 
se vuelve relevante la competit iv idad 
de la s cadenas que forman parte, lo 
que hace que la gest ión portuaria sea 
más ex igente que en el pasado, ya 
que debe mirar a l desempeño de toda 
la cadena de suministro que lo inte-
gra y no solo su desempeño propio. 
Entonces, la ANP como autoridad de 
los puertos comercia les públ icos del 
pa ís, t iene un rol c lave en la logíst i-
ca , tanto en lo que ref iere a los des-
empeños propios de los puertos que 
administra , como también en el apo-
yo a l mejoramiento y potenciación 

de una integración ef iciente de act i-
v idades, procesos y actores que par-
t icipan en la s cadenas de suministros 
naciona les, regiona les y g loba les que 
los t ienen como parte integrantes.

¿Qué innovaciones demanda hoy el 
mundo logíst ico a nuestros puertos? 
La dinámica del mundo actua l plan-
tea muchas demandas, destacándose 
hoy las innovaciones tecnológicas. El 
funcionamiento logíst ico-portuario 
exige una gestión “ inteligente” con 
incorporación de una digita lización 
integra l y de automatización en sus 
procesos y operaciones. Estas inno-

vaciones deben tener como dirección 
conformar un ecosistema “inteligen-
te” de actores, procesos e informa-
ción interconectados en tiempo rea l, 
con trazabilidad segura y con indica-
dores que permitan monitorear y eva-
luar t iempos y costos de la gestión. 
Conformar un esquema de smart port 
en nuestros puertos será determinan-
te para seguir forta leciendo el rol de 
centro de distribución regiona l de 
nuestro país y estar adecuadamente 
conectados con las cadenas de sumi-
nistros regiona les y globa les, sin el 
riesgo de ser excluidos de el las.

“La globalización 
llevó a que la escala 
de actuación de la 
logística pasara 
de ser local a ser 
regional y global”

“La dinámica del 
mundo actual plantea 
muchas demandas, 
destacándose hoy 
las innovaciones 
tecnológicas”
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Nuevos escáneres para control 
aduanero refuerzan la lucha contra 

el narcotráfico
» El puerto de Montevideo cuenta con dos nuevos escáneres de última tecnología para el control aduanero, que 
son de suma importancia para el combate al narcotráfico y la mejora de la seguridad pública. La compra de 
estos equipos incluye también su operación, mantenimiento y capacitación del personal. Se espera que estén 

operativos a principios de agosto.

El pasado viernes 21 de junio, au-
toridades del Ministerio de Econo-
mía y Finanzas (MEF), del Ministe-
r io de Transporte y Obras Pública s 
(MTOP) y de la Administración Na-
ciona l de Puertos (ANP) recibieron 
dos escáneres de ú lt ima tecnología 
dest inados a l control aduanero en el 
puerto de Montevideo.
Los nuevos equipos llegaron a bordo 
del buque Grande Francia, de la na-
viera Grimaldi Lines, y serán operados 
por la Dirección Nacional de Aduanas.
En la ceremonia de recepción es-
tuvieron presentes la ministra de 
Economía, Azucena Arbeleche; el 

Dos de los dispositivos permanecerán en el puerto de Montevideo

subsecretario del MEF, A lejandro 
Ira storza; el d irector genera l de la 
car tera , Mauricio di Lorenzo; el mi-
nistro de Transporte y Obras Públi-
ca s, José Luis Fa lero; el d irector na-
ciona l de Aduanas, Ja ime Borgiani, y 
el presidente de ANP, Juan Curbelo.
Durante su discurso, Arbeleche subra-
yó la importancia de esta adquisición 
en la lucha contra el narcotráf ico y en 
el forta lecimiento de la seguridad pú-
blica. Destacó que los escáneres per-
mitirán un control más efectivo de las 
mercaderías que ingresan y sa len del 
país, mejorando así la ef iciencia y se-
guridad del comercio exterior.

“Estos escáneres representan un 
avance signif icat ivo en nuestra ba-
ta l la contra el narcotrá f ico y en la 
construcción de una aduana moder-
na y de a lta ca l idad”, a f irmó la secre-
ta ria de Estado en la ocasión.
Asimismo, la jerarca recordó el proce-
so para concretar esta compra, men-
cionando que, tras un primer intento 
fa llido en 2021, la licitación fue f inal-
mente adjudicada en 2023 a la empre-
sa S2 Global Inc. La compañía provee-
rá servicios de inspección no intrusiva 
mediante escáneres de rayos X móviles 
de a lta energía Eagle T60 de Rapiscan.
Dos de estos d isposit ivos se insta la-
rán permanentemente en el puerto de 
Montevideo, mientra s que un tercer 
escáner, que se dest inará a d iversos 
puntos del pa ís, l legará en la s próx i-
mas semanas.
Ja ime Borgiani, d irector naciona l de 
Aduanas, expl icó que la l icitación 
incluye no solo los d isposit ivos, sino 
también el ser v icio de operación y 
mantenimiento, un sof tware de in-
terpretación de imágenes y la capa-
citación necesaria para los funciona-
rios aduaneros.
Además, anunció que el servicio fun-
cionará las 24 horas del día, todos los 
días del año, con la incorporación de 
aproximadamente 100 nuevos funcio-
narios para garantizar su operatividad.
Se espera que los sistemas estén ple-
namente operat ivos a principios de 
agosto en el acceso norte del puerto 
de Montevideo.



11suplemento especial crónicas 

Kenport y Lubricantes Shell: Una alianza que 
potencia la calidad de las operaciones marítimas

» En un evento clave para el sector naviero, la empresa Kenport S.A. junto a Lubricantes Shell Uruguay celebraron 
una jornada que sirvió como un espacio de intercambio, ofreciendo importantes novedades para el sector.

Bajo el lema “Juntos hacia la exce-
lencia de los servicios marítimos”, el 
evento realizado el pasado 17 de ju-
lio en el Hotel Radisson Montevideo 
contó con la presencia de varios de los 
principales actores del sector naviero 
local y de la región. Durante el mismo, 
se anunció la a lianza estratégica entre 
ambas empresas, enfocadas a l abaste-
cimiento de productos Shell a embar-
caciones que operan en la Hidrovía 
Paraguay-Paraná e Hidrovía del Río 
Uruguay. Este acuerdo se suma al ya 
existente con Kenport y Grupo Con-
dor, representante of icia l de Lubrican-
tes Shell en Paraguay, donde las em-
presas están reforzando la propuesta 
de valor a clientes de la región.
“Esta a l ianza promueve nuestro com-
promiso de ofrecer productos de a lta 
ca l idad y respa ldo constante a nues-
tros c l ientes en la navegación f lu-
via l ”, destacó Daniel Agüero, presi-
dente de Kenport S.A.
Adiciona lmente, se presentó el por-
ta fol io de los principa les productos 

Compromiso con la excelencia y la innovación

marinos de Lubricantes Shel l para 
el mercado de u ltramar, lo que per-
mit irá a ambas empresa s expandir 
su ofer ta y cobertura. “Estamos en-
tusia smados de trabaja r junto con 
Kenport para l levar nuestra s solu-
ciones marinas a un mercado más 
amplio”, mencionó Pablo Arzuaga, 

gerente genera l de Lat in American 
Petroleum, representante of icia l de 
Lubricantes Shel l en Uruguay.
La jornada Kenport/Shel l no sólo su-
brayó la sinergia entre ambas com-
pañía s, sino también su compromiso 
con la excelencia y la innovación en 
ser vicios marít imos.




